Tekst og fotos Rasmus Wiuff

Virksomheden  Collstrop
impragnerede fra 1889 til
1989 ca. 15 mio. sveller til
Statsbanerne og privatba-
nerne. I dag er Collstrop i
den brede offentlighed nok
mest kendt for den negative
omtale af forurenede grun-
de rundt omkring i Dan-
mark. Sidan har det ikke
altid veeret. For ca. 100 ar
siden udtalte DSBs gene-
raldirektor Ambt sig over-
ordentligt positivt om den
store, samfundspkonomiske
nytte, virksomheden Coll-
strop den gang bidrog med.
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Impraegneringen betod, at
svellernes levetid ogedes fra
3 - 10 ar til 40 - 50 ar. Sam-
fundet har pa denne made
sparet, hvad der i nutidskro-
ner svarer til langt over en
mia. kr.

Collstrop havde to im-
praegneringsanstalter, i
Koge og i Horsens. Pa bag-
grund af fotos og beskri-
velser fra Industrimuseet i
Horsens og i byarkiverne
i Kege og Horsens har jeg
bygget et diorama svarende
til fabrikken i Horsens om-
kring 1960. Billederne fra
dioramaet beskriver i store
treek et arbejdsdogn pé fa-
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Det er morgen, og rangermaskinen, litra F 694, er netop an-
kommet fra Horsens Station med dagens last af friske boge-
sveller.
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Godsvognen er placeret pd en vogndrejeskive, som nu med
maje og besveer tvinges rundt af en steerk mand.

Herefter gar det noget lettere, ndr trak
nen vha. en keede.
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toren kan treekke vog-



Fire raske gutter, der bar en svelle tveers over landet.

brikken i Horsens. Det kun-
ne i princippet lige sa godt
veere pa fabrikken i Koge.
Den veasentligste forskel la
i de to fabrikkers arkitektur.
Arbejdsgange og impreaegne-
ringsmetoder var de samme.

Jeg boede som barn i arene
1956 — 1966 med udsigt over
Horsens Havn. Jeg kom pa
havnen nasten hver dag, og
mine ture gik ofte helt over
til impreegneringsanstalten
eller blot impregneringen,
som Collstrops fabrik blev
kaldt i daglig tale. Omradet
var indhegnet, men man
kunne gennem hegnet se de
mange stabler af rd og be-
handlede sveller, og sa kun-
ne man here lyden af motor-
save. P4 afstand en god lyd.

Fabrikken i Koge var den
@ldste, og da fabrikken i
Horsens dbnede, gik fire
steerke maend med en ne-
sten 100 kg tung svelle fra
Koge til Horsens — eller om-
vendt - som en markant hil-
sen til kollegerne.

Dioramaet

Dioramaets  dimensioner
er 54 gange 74 cm, hvilket i
HO (1:87) svarer til ca. 3.000
m?’ I sine velmagtsdage
deekkede Collstrop i Hor-
sens ca. 100.000 m? sa dio-
ramaet er kun en beskeden
repraesentation af det store
fabriksomrade. Ogsa selve
hovedbygningen i fabrik-
ken er beskeden, 12 gange
20 cm, svarende til 182 m?,
altsd blot som et parcelhus.

Den rigtige fabrik var pa ca.
1.000 m? Dioramaet er alt-
sd ikke en skalamodel, men
kun en miniature.

Det vigtigste pa Collstrops
fabrik var naturligvis svel-
lerne. Dem var der mange
af, rigtig mange. Og det ber
dioramaet afspejle, sa jeg
matte finde en overkomme-
lig made at producere man-
ge sveller pa. En typisk DSB
bagesvelle (type I) var - og
er - 2600 mm lang, 260 mm
bred og 160 mm tyk (hgj).
I modelstorrelse 1:87 sva-
rer disse mal til 30,0 mm i
leengden, 3,0 mm i bredden
og 1,8 mm i hejden. Til ud-
skaering af modelsvellerne
er der anvendt friske fyrre-
traeslister 2 x 3 mm, altsa ret
teet pd de korrekte mal.

Til hele dioramaet er der
brugt knap 100 m fyrrelister
fra forretningen Teknikken i
Sollested pé Lolland, svaren-
de til ca. 3.250 sveller. Heraf
er 2/3 “hvidt” tra, mens
resten er “impragnerede’
sveller, de fleste impregne-
ret med traebejdse i farven
edeltree, som udmerket il-
luderer trykimpraegnering.
Med en svelleafstand pa 5 - 6
mm vil alle anlseggets sveller
kunne streekke til naesten 28
m modeljernbanespor. Det-
te svarer til ca. 2,4 km pa
den store bane.

Efter svellerne er selve im-
preegneringsfabrikken — det
vigtigste. Den er ikke en
eksakt kopi af arkitekt H.
E J. Estrups fabrik pa enge-

Sa gar tomningen i gang. Den ny, hydrauliske mobilkran er
effektiv. Den lofter let fire-fem sveller ad gangen.

W
Det er et farligt arbejde at std pa de hoje svellestabler og tage
imod.

i red e s, .
En gang imellem kommer der svensk tre pad svenske O-vog-
ne med dbne sider. Her er treeet pd godsvognene stablet sirligt
med en lille afstand og lagvis adskilt af sma trelister, sd svel-
lerne kan torre under den lange transport.
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skubbes af traktoren eller af arbejderne. Her er det to arbejde-
re, som skubber en vogn hen til det overdakkede spor i veerk-
stedet.

Her kores smalspors-keepvognen med sveller ud pa en normal-
sporet beerevogn med tveergdende smalspor.

Ups, her er det gdet galt! En kaepvogn er kort i groften”, dvs.
ned pd normalsporet, hvor der dbenbart ikke stod en beere-
vogn klar.

20 Spor og baner |5/ Juni 2014

ne ved Horsens Havn, men
de historistiske traek er sogt
gengivet, dels i de roman-
ske port- og vinduesbuer og
i de mange sma pyntebuer
i facader og gavle, dels i de
otte sma, gotiske tarne pd
gavlene. Fabrikken er hjem-
melavet af pap og murstens-
papir fra Faller og med et
tag af fint, merkt sandpapir.
Jeg kan faktisk ikke huske,
om fabrikken var opfort af
rode eller gule teglmursten.
Farvefotos er jeg ikke faldet
over, men jeg er sikker pa,
at Estrup ma have opfort et
sddant bygningsverk i rode
mursten — det er de fleste af

hans bevarede historistiske
bygninger i Horsens fra den
tid.

Inde i fabrikken ligger de
fire store trykcylindre byg-
get af papror fra kekken-
ruller. De to lavestliggen-
de cylindre er de sdkaldte
autoklaver med oplukkelige
endestykker og smalspor
hele vejen igennem. Der
kan veere tre sma vogne
med sveller i hver af de 10
cm lange autoklaver. I den
rigtige fabrik var der plads
til ti smalsporsvogne i hver
autoklave. Over autoklaver-
ne ligger to arbejdscylindre,
hvorfra kreosoten (stenkuls-

Her er fabrikkens tag fiernet, sd man bedre kan se arbejds-
gangen. Der kores ra sveller ind i den venstre autoklave, mens
den hojre dbnes. Herefier vil man gore klar til at lukke den
venstre luge, mens de impraegnerede sveller si skal treekkes ud
fra den hojre autoklave. Bemeerk endvidere styrepulten. Uden
for billedet er der en smalsporet skydebro for sporene ind til
autoklaverne.

Hyis der er stor eftersporgsel pa sveller, ma der arbejdes om
natten. Om vinteren er det altid nodvendigt at arbejde ogsd i
de marke timer. Her foran fabrikken er der i tidens lob spildt
en del kreosot fra de mange impraegnerede sveller.



Pa dette foto er taget flernet fra savveerket, sd man bedre kan

se arbejdsgangene. Sveller fra svellevognen skubbes ind pa ar-
bejdsbordet. Her borer en arbejder huller til svelleskruerne, og
der skeeres ogsd to snit i hver svelle, hvor skinnerne kan hvile.
Den tredje mand er i gang med at treekke en svelle over pd
transportoren, som forer svellerne ud af huset.

Udenfor tager en fierde arbejder imod svellerne, som transpot-
toren smider ned pd de tomme smalspors-keepvogne. Et ikke

helt ufarligt arbejde.

tjeereolie) kunne lgbe ned i
autoklaverne, hvor kreoso-
ten under tryk blev presset
ind i svellerne. Bagefter blev
den overskydende kreo-
sot under vakuum pumpet
tilbage igen: Den sakaldte
Riipings sparemetode. Ror-
stykkerne i fabrikken er la-
vet af overskudsplastik fra
diverse samleszet.

Ved siden af fabrikken
star den hoje skorsten - 31
cm svarende til 27 m. Fa-
brikkens varmecentral var-
mede kreosoten op til ca.
100°. Skorstenen er lavet af
et samlesxet fra det polske
firma Stangel og bestar af
318 laserskarne ringe, som
er malet murstensrode.
Helt ude i det ene hjerne af

dioramaet ligger savvaer-
ket, som er bygget af tynde
treelister og med fint, lyst
sandpapir som tag. Pa taget
star et hjemmelavet udsug-
ningsanleeg med silo til flis
og savsmuld. Pa savverket
blev eventuelle barkrester
og andre uregelmessighe-
der fiernet, og s blev der i
hver svelle hovlet to 5 mm
dybe snit med svagt heelden-
de (1:20) plane flader, hvor-
pa skinnerne kunne hvile.
Bogesvellerne var nemlig sa
hérde, at man ikke behove-
de underlagsplader af jern.
Der blev ogsa boret huller til
svelleskruerne.

De sma smalspors-keap-
vogne er lavet pa basis af tip-
vogne m.fl. fra Rocos indu-

Pa feerdiglageret er det den gamle kran, som tommer de smd
vogne. Der ligger normalt relativt fi impraegnerede sveller pa
lageret - de skal helst hurtigt af sted, si der kan komme penge

i Collstrops kasse.

2K~

Sd er det bare at fd fyldt vognen op i en fart, inden eftermidda-
gens rangertreek kommer for at hente den. De impragnerede

sveller vejer noget mere end de rd, og de er heller ikke sd rare at
rore ved. Men pd plads kommer de. Lagerne lukkes og vognen

er klar til afsendelse.

stribanesystem. Pa anlagget
er derialtti keepvogne. Ogsa
selve smalsporene er Rocos,
dog forst efter fjernelse af ca.
2/3 af svellerne for at sporet
skal se mere svagt ud - som
i virkeligheden. Sporvidden
er 9 mm, hvilket relativt er
lidt for lidt i forhold til vir-
kelighedens 1.000 mm (11,5
mm).

Selvom meget pa diora-
maet er mere eller mindre
hjemmelavet, sa indgar der
naturligvis mange helt faer-
dige industriprodukter. Det

galder feks. lokomotiv,
normalsporede godsvogne,
biler, kraner, mennesker,

lampe, stakit, treeer og grees,
af meerkerne F2010, hobby
trade, Heljan, Lima, Wiking,

Brekina, Kibri, Vollmer,
Preiser, Noch, Viesmann,
Witzel og som allerede’

nzvnt, Faller og Stangel.

Nogle tilpasninger af disse
produkter har dog fundet
sted, sd som abne sidedore
pad en PB-vogn fra hobby
trade, sorte og gule num-
merplader pé bilerne (R og
RA for Skanderborg Amt
henholdsvis Horsens Po-
litikreds), loftede arme pa
arbejdere, som skubber de
sma vogne, samt patinering
og rust pd vogne og spor ved
hjeelp af diverse malinger fra
bl.a. Humbrol, Modelmates
og Fliigger.

Bade smalsporenes og nor-
malsporenes sveller 13 over
hele fabriksomrddet mere
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Fabrikken har mange smd, smalsporede vogne med sidestotter
(keepvogne) til transport af ré sveller ind i fabrikkens impreeg-
neringscylindre. Her stdr de og venter pd dagens dont.

eller mindre daekket af jord
og sand, der pa dioramaet er
lavet af indfarvet gips, mens
de interne veje er lavt af
groft ler (silt). Hoegh Guld-

berg Gades brolegning er -

lavet af brosten fotograferet
i Hamburg, mens vejskiltene
er print af vejskilte fundet pa
internettet.

Som pé& den virkelige fa-
brik ligger smalspor og
normalspor pa dioramaet i
hvert sit niveau, saledes at
de smé keepvogne kan kere
direkte ud pa de normalspo-
rede beerevogne og skubbes
hen til et andet smalspor.
Beerevognene (tre i alt) er
lavet af kraftigt beskarede

personvognsbogier, hvorpd
der er limet to skinner. Bag-
efter har de faet godt med
sort maling. Pa normalspo-
rene er der yderligere tre
specialvogne, sma fladvogne
med sma hjul. De bruges til
at kere de hvide sveller fra
lagerpladserne ind i savveer-
ket.

Pa dioramaet er der i alt
ca. 125 cm smalspor og 220
cm normalspor. To steder
pa normalsporet ligger der
vogndrejeskiver. Gruberne
til disse af lavet af plastik-
laget fra honningglas, mens
selve skiverne er af pap med
breedder af tree fra hvidlegs-
beegre. Da den ene drejeski-

Selv en enkelt lampe kan lyse langt i nattens mulm og morke.
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Intens trafik af sma vogne med impreegnerede sveller pd vej til

lageret.

ve ligger pa ruten, hvor de
impreegnerede sveller kores
til lager, er den griset til med
“kreosot” Ogsa omradet
foran portene ind fil fabrik-
ken og jorden langs sporene
frem til lagerpladsen er pa
dioramaet morke af kreosot.

Der impraegneres stadig
sveller

I dag er der intet tilbage af
fabrikkerne i Kege og Hor-
sens. Kun under jordoverfla-
den er der stadig ubehagelige
rester fra impraegneringen.
Collstrop-navnet lever vi-
dere i en moderne, miljo-
bevidst virksomhed Coll-
strop Brande A/S, der ingen

forbindelse har til de gamle
svellefabrikker.

Myndighederne tillader
ikke mere, at der opfores
kreosot-impregnerings-
anleeg i Danmark, sa im-
praegnerede treesveller ma
importeres fra udenlandske
fabrikker. Og de opferes
stadig efter samme princip,
som var geldende pa Coll-
strops gamle fabrikker, dog
med en storre grad af auto-
matisering af lukke/abne-
processen. men altsa stadig
med specialvogne pa smal-
spor og skydebroer.

Og hvad der er endnu
mere morsomt, sidanne an-
leeg bygges rundt om i ver-
den ogsa af en dansk virk-
somhed, WTT A/S (Wood
Treatment Technology) i
Brande. P4 virksomhedens
hjemmeside kan man se fo-
tos af et nyt anleeg leveret til
Sverdlovsk Railways, Rus-
land. Her ser man svelle-
belessede smalsporsvogne,
skydebro og trykcylinder.
En moderne udgave af de
gamle anleg pa Collstrops
fabrikker i Koge og Horsens!

PS.: Hvis du er interesse-
ret i en mere uddybende
beskrivelse af Collstrops og
impreegneringens  historie
og med flere billeder fra dio-
ramaet, er du velkommen til
at skrive efter det pa rasmus.
wiuff@gmail.com. |
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Huvis der ogsd skal arbejdes ude pd pladsen i en mork nat, ma
udendorsbelysningen teendes. Der var kun fd lamper pd det
store areal.

Arealet er rommet, kun spo-
rene er tilbage - plus spore-
ne af kreosot over og under
overfladen.

A Der skal bruges meget kreosot, og sd er det jo godt, at Coll-
strop har sine egne tankvogne, selvom det meste kreosot dog
importeres over havnen og pumpes direkte op i den store be-
holder, der er pa veerket. Som man kan se, kan det ikke und-
gas, at der spildes lidt kreosot pa jorden. Tankvognen er den
ene af Collstrops to private vogne.
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Vi forer et stort udvalg i kendte og sjeeldne maerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele
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