Horsens-Odder Jernbane

Af Rasmus Wiuff

rofaste lesere af dette blad vil

maske have bemerket, at jeg har

haft et seerligt forhold til Horsens
Havn og dens omgivelser. Til de mest
interessante omgivelser herte Odder-
banen, som 14 nord for havnen pa en
streekning af ca. 1 km. Teet pa havnen la
trinbreettet Horsens Havn. Horsens-Od-
der Jernbane, HOJ, var en af Danmarks
mindste og ubetydeligste jernbaner. Det
var ikke meget, der stod om den i min
barndoms tog-bibel, "Jernbanens Hvem
Hvad Hvor” fra Politikens Forlag 1959,
jf. kopi fra bogen. Ikke engang trinbreet-
tet pa havnen er med pa det lille kort.
HOJ blev indviet den 14. maj 1904 og
sidste tog kerte 31. marts 1967. Banens
opland var tyndt befolket, og der 1a kun
smé landsbyer stort set uden virksom-
heder. Fra Sevind var der dog periode-
vis betydelige mergeltransporter. Odder
havde i forvejen god forbindelse til Ar-
hus via Hads-Nings Herreders Jernba-
ne, HH]J, og Odder var derfor orienteret
mod storbyen Arhus bide med hensyn
til person- og godstrafik.

Fra 1956 til 1966 boede jeg med udsigt
til havnen og Odderbanen. Bade havne-

banen og Odderbanen gav sig lydeligt til
kende med flejtesignaler og hornsigna-
ler, si jeg blev altid orienteret, om der
var noget at kigge efter. Iseer trafikken pa
Odderbanen var herlig. Skinnebussen
kom forbi fra tidlig morgen til sen af-
ten, og ved passagen af hver af de mange
ubevogtede overkersler ned til havnen
afgav den advarselssignal. Man kunne
folge den i lang tid fra den forste fierne
tuden ude langs fjorden til de sidste trut
inde i byen - eller omvendt. Denne lyd-
kulisse fungerede som klokken i et kir-
ketdrn; uanset hvor man var i omradet,
sé vidste man altid nogenlunde, hvad tid
pa dagen det var. Og hvis der var afvi-
gelser i den daglige rytme, var det noget,
man fornemmede ubevidst.

Men mere spaendende end skinnebus-
sen var Odderbanens godstog. Det kor-
te mod Odder, efter jeg var géet i skole,
men om aftenen kom det tilbage ca.
19.40. Det var altid spendende at se,
hvor mange godsvogne, der var med.
Jeg vidste jo godt, at banen var lukning-
struet, sa fa godsvogne var et darligt
varsel, mens mange vogne gav en god
fornemmelse. En dag besluttede jeg mig
for systematisk at teelle vognene i aften-
godstoget. Det med at tzlle vogne herer

Spor og baner 50 | April 2020

raekveerk kan maske genkendes fra dioramaet
preesenteret i Spor og Baners nr. 48, december
2019. Foto: Fotograf Hjalmer Jorgensens son.

HOJs godstog med 3 vogne pd Horsens
Havn med retning mod Horsens Banegdrd.
DSBs havnespor ses til hajre. Huse, spor og

Horsens-Odder jernbane.

Allerede i 1874 fremkom de fgrsie
planer om en jernbaneforbindelse mel~-
lem Horsens og Odder. Dien endelige
Iov stammer fra 20, marts 1801, og kon-
cess;onen udstedtes den 24 fum 8, 4.
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Anlegsarbejdet blev sat § gang i april
1902, og den 14, maj 1904 pabegyndies
regelmeessig drift med 4 tog daglig i
hver retning.

Privatbanen ejes af Horsens-Odder

Jernbaneaktieselskab,

Tal fra Horsens-Odder bansen:
Igbenummer i kgreplanen 62
Banelengde, kilometer ...... 34
¥ast ansat personale ,.....ccecveeveees 18
Hurtigste forbindelse, minutter . 50
DamplokomotiVer ...cieesserieecies i
Motorlokomotiver og ~-vogn V 4
Driftsindtzegter ........oci0eee., Kr, 380.35¢
Driftsudgifter .. kr, 441.652
Briftsresultator < kv, 61.298

Fafakta om HO] i Jernbanens Hvem
Hvad Hvor. Hurtigste forbindelse (skin-
nebus) var den gang 50 minutter. I dag
bruger bussen samme tid.




vist til en af serhederne hos nogle af
os tognerder. Min storesgster syntes i
hvert fald, at jeg var seer. "Hvis du er sa
toggal, hvorfor ser du sa ikke pé de seer-
ligt speendende vogne i stedet for blot
bevidstlest at teelle dem alle sammen?”,
sagde hun si kert, nir jeg sa et langt
DSB-godstog kere forbi. Men hun hav-
de nu heller ikke helt ret, for jeg kunne
da godt samtidigt bade telle og se pa de
spaendende vogne.

Ni, med Odderbanen blev det alvor.
Fra mandag den 25. september 1961 be-
gyndte jeg at teelle, sd vidt muligt hver
aften. Nir tiden nermede sig, skarpe-
des min lyttesans, og straks det forste
trut var registreret, skyndte jeg mig
op i husets sydverelse, hvorfra der var
udsigt til havnen og Odderbanen. Re-
sultatet blev noteret med en prik og en
streg pid millimeterpapir. Lokomotivet
var altid HOJ DL 400, et Frichs diesel-
lokomotiv ("rulleskejte”) fra 1953 med
375 hk. Efter lokomotivet kom HQJ E
433, en kombineret person-, post- og
rejsegodsvogn, som fungerede som tog-
ferervogn.

I 1953 begyndte en omlitrering af alt
materiel pd Odderbanen, siledes at for-
ste tal skulle veere 4. Tallene 1, 2 og 3
var reserveret til de ovrige baner under
Horsens Privatbaner: Horsens Vestba-
ner (HV), Horsens-Bryrup-Silkeborg
(HBS) og Horsens-Juelsminde (H]JJ).
I sine velmagtsdage var den samlede
leengde af Horsens Privatbaner knap
200 km. I dag er kun Veteranbanen
Bryrup-Vrads (VBV) tilbage med en
lzengde pa 5 km.

HOJ havde to damplokomotiver, L 405
og L 406, som begge var overtaget fra
Horsens Vestbaner. Jeg husker ikke at
have set dem i drift pd Odderbanen. L
405 er for lengst skrottet, mens L 406
en kort tid kerte som HV 2 pa VBV. Nu
stir maskinen hensat pa et sidespor i
Vrads. Tkke sa langt herfra stod i nog-
le 4r i 60’erne damplokomotivet HBS L
205 sammen med en togferervogn og
en personvogn, se fotos. Lokomotivet
blev i sin tid bygget til Horsens Vest-
baner som HV3, da de i 1928 fik nor-
malspor. [ dag kerer denne maskine
péd Mariager Handest Veteranjernbane,
igen som HV 3.

Diesellokomotivet DL 400 endte sine
dage som rangermaskine hos Det Dan-
ske Stdlvalseveerk i Frederiksveerk. Da
det ikke kunne klare den tjeneste mere,
endte det formodentlig i den store smel-

Vognstatistik fordret 1962 pyntet med en tegning af et godstog med 4 vogne.
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teovn — en skabne, som har overgaet
andre lokomotiver. I dag indgar dets
stal maske i en bro, et hus eller end en
vindmelle.

Tilbage til tzelleriet: Jeg overvejede i be-
gyndelsen, om togforervognen skulle
teelles med. Den var jo sidan set kun
dedveegt, ikke en rigtig godsvogn. Men
med den blev antallet af vogne storre,
s den blev talt med - rent selvbedrag.
A propos dadvegt: Lokomotivet vejede
ca. 39 tons, vognen ca. 14 tons. Gods-
toget skulle godt nok vaere langt, for at
det kunne betale sig at kere — og det var
det sjeeldent.

En gang i 1960°erne fik de fleste over-
korsler advarselssignaler med blink og
ldokker. De gjorde det endnu lettere at
folge togtrafikken. Jeg talte godsvogne
frem til forsommeren 1965. Pludselig
holder grafen op uden bemzrkninger.
Jeg havde faet andre interesser, ikke
mindst piger, og sd blev telleriet bade
meningslest og pinligt. T de neasten
fire teelledr talte jeg 5.472 vogne fordelt
over 823 telledage. Det giver 6,65 vog-
ne i gennemsnit, inklusive den famese
tog-ferervogn. Dengang var der endnu
ikke lprdagsfri, og jeg mener ogsa, der
korte godstog om lgrdagen. Det bety-
der, at ca. 75 % af alle godstog blev regi-
streret, hvilket passer meget godt med
frafald pga. sommerferie m.m. (sygdom
var normalt ikke gyldig grund til fra-
veer). I nedstilfelde tog min sester vag-
ten - et positivt traek. I histogrammet
kan man se antal dage med et givent
vognantal, inkl. togferervognen. Man
kan se, at det typiske godstog havde 5-6
vogne. Rekorden var 15 vogne, hvilket
jeg oplevede den forste og tredje teelle-
dag og kun en dag mere. Bunden med
kun to vogne blev ndet to gange. Et spo-
gelses-godstog med kun togferervog-
nen oplevede jeg heldigvis aldrig.

De typiske vogne i godstoget var DSBs
litra Hp og dens hvide fetre (jf. fotoet
fra Horsens Havn), forskellige varianter
af DSBs litra Q, lidt af HOJs egne luk-
kede vogne og i ny og na Carlsberg- og

Antal dagemed 2, 3, 4, ..., 13, 14 og 15 vogne
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Histogram visende antallet af dage med fra 2 til 15 godsvogne (inkl. togforervognen).

HH]s E45 fra Odder Andels Svineslagteri.
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Vectronlignende lokomotiv pd Odderbanen ca. 55 dr for DSB — en fremtidsdrom tegnet en af de sidste teelledage.
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Tuborgvogne. Banens egne dbne gods-
vogne kom tomme retur, nar de havde
vaeret 1 Odder med kul til Odder Gas-
verk. De blev lastet pa Horsens Havn
fra de samme skibe, som kom med kul
til Horsens Gasverk. De fuldtlastede
vogne blev normalt kert i seertog til Od-
der, mens jeg var i skole. Vognene blev
temt i Odder, og i de folgende dage kom
de drypvis hjem igen. Et enkelt efterdr
var der ogsa en del roetransporter i ba-
nens egne vogne. Derimod var trans-
port af mergel ophert for min tid.

Industrimodeller af danske privatba-
ners godsvogne var og er en sjelden-
hed. Liliput producerede fra forst i
1970‘erne og nogle ar frem en fin lille
model, hvis forbillede tilhaorte Odder
Andels Svineslagteri. Den var litreret
som E 45 under HHJ, ikke HO]J. Forbil-
ledet blev vist mest brugt til transport
mellem Odder og Arhus Havn, jeg hu-
sker i hvert fald ikke at have set den pa
min Odderbane. Men da modellen en
dag stod i en butik, matte jeg naturlig-
vis kebe den. Vognen er fint detaljeret,
men temmelig ukorrekt. For eksempel
har den almindelige hengslede dore i
modstning til originalens skydedore.
Men med de fine logoer pa siden pynter
den pa enhver modeljernbane.

Det gennemsnitlige antal godsvogne pa
6,65 pr. tog daekker over en svag tilba-
gegang over perioden. Det kan statistisk
vises, at gennemsnittet faldt fra 6,80 i
september 1961 til 6,50 i forsommeren
1965. Ses der bort fra togferervognen
var tilbagegangen i de rene godsvogns-
mangder kun 5 %. Men ogsd person-
transporten gik tilbage, og den 3l
marts 1967 kerte den sidste skinnebus.
Jeg var med frem og tilbage. Det var
ferste gang jeg korte med Odderbanen,
sa min stette havde kun vaeret moralsk.
Jeg kan huske, at motorvognsfereren
havde téarer i ojnene, da vi nzermede os
Horsens Banegard. Dengang syntes jeg,
at det var lige lovlig megen folelse for
en jernbane - i dag kan jeg udmeerket
forsta ham.
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8,25 kr. var mit samlede okonomiske bidrag til Horsens-Odder Jernbane

Leeskuret pd trinbreettet Horsens Havn den 7. september 1966. DSB's havnespor ligger
i forgrunden. Foto Holger B.D. Sgrensen.

HOJ P 481, dben, lavsidet godsvogn, som bl.a. blev brugt til at kere kul fra Horsens
Havn til Odder Gasveerk, fotograferet den 22. august 1962. Foto HBDS
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